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Tytut projektu Krajowy Punkt Dostepu do danych o podrézach multimodalnych
(KPD MMTIS)

Whnioskodawca Minister Infrastruktury

Beneficjent Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Partnerzy Naukowa i Akademicka Sie¢ Komputerowa -

Panstwowy Instytut Badawczy
ul. Kolska 12, 01-045 Warszawa

Zrodto finansowania Fundusze Europejskie na Rozwdj Cyfrowy 2021-2027 - dziatanie
02.03 Cyfrowa dostepnos¢ i ponowne wykorzystanie informacji
Finansowanie czesci budzetowej — czes¢ 39 — transport

Catkowity koszt projektu |36 300 000,00 zt

Planowany okres 01-2026 do 12-2029
realizacji projektu
Osoba kontaktowa Agata Petka agata.pelka@mi.gov.pl 226301679

1. POWODY PODJECIA PROJEKTU
1.1. Identyfikacja problemu i potrzeb

Planowane przedsiewziecie jest pierwszym w Polsce projektem majgcym zainicjowac i stworzy¢
warunki dla cyfryzacji sektora mobilnosci, w szczegdlnosci publicznego transportu zbiorowego
(ptz), zgodnie ze specyfikacjami Rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 ze
zmianami (RD MMTIS), ktére ustanawia ramy dla ogélnounijnych ustug w swoim zakresie.
Cyfryzacja i automatyzacja procesdéw w ptz jest ograniczona. Wielu operatoréw, przewoznikow i
jednostek administracji korzysta z przestarzatych narzedzi lub recznych procesoéw, co obniza
efektywnos¢ i zwieksza koszty operacyjne . Istnieje potrzeba wsparcia rozdrobnionego i stabo
scyfryzowanego sektora ptz w dostosowaniu sie do RD MMTIS.

W wyniku realizacji produktow projektu ma wzrosng¢ liczba podmiotéw dzielgcych sie danymi z
zakresu ptz, dzieki narzedziom wbudowanym w system teleinformatyczny KPD MMTIS, a takze
poprzez dziatania informacyjne, promocyjne i szkoleniowe.

Dane o mobilnosci w ptz, w tym rozktady jazdy i lokalizacje przystankéw oraz dworcow, sg
czesto niedostepne w ustrukturyzowanej, cyfrowej i odczytywalnej maszynowo formie. Istniejgce
dane sg rozproszone i niejednolite, zamkniete w silosach systemowych i organizacyjnych, co
utrudnia ich integracje i ponowne wykorzystywanie. Brakuje tez powszechnego stosowania
europejskich standardéw jak NeTEx i SIRI.

Sektor ptz potrzebuje narzedzi wspierajgcych digitalizacje i standaryzacje danych, by zapewnic
ich interoperacyjnosé, otwartos¢ i dostepnosc. Konieczne jest wdrozenie mechanizmow
zapewniajgcych jakos¢ danych i zgodnos¢ ze standardami, tak aby mogty by¢ wykorzystywane
przez systemy IT, aplikacje mobilne i analityczne.

Projekt zaktada stworzenie warunkéw technicznych i organizacyjnych do udostepniania danych o
ptz zgodnie z RD MMTIS, co umozliwi ich ponowne wykorzystanie z pomocg serwisu i interfejsu
API. Dane maja byc¢ interoperacyjne i mozliwe do powtornego wykorzystywania, a ich jakosé
zagwarantuje obowigzkowa deklaracja zgodnosci sktadana przez dostawcow.



Interesariusz

Zidentyfikowany problem

Szacowana
wielkos¢ grupy

Przewoznicy w
transporcie
regularnym /

Brak wystandaryzowanych wymagan w
stosunku do wymiany danych o rozktadach.
Brak odpowiednich narzedzi pozwalajgcych na

1195

zgodnos$¢

zgodnosci, w szczegolnosci procesowego
ujecia sktadania deklaracji zgodnosci przez
posiadaczy danych i przekazywania ich do
organu.

operatorzy cyfryzowanie danych i ich centralne
publicznego udostepnianie w sposdéb automatyczny i
transportu interoperacyjny.
zbiorowego
Organizatorzy Brak kompletnej informacji o funkcjonowaniu | 1257
publicznego publicznego transportu zbiorowego na terenie
transportu danej jednostki. Udostepnianie danych
zbiorowego odbywa sie w sposob rozproszony i
niejednolity na wtasnych, ograniczonych
zasobach.
Zarzgdzajgcy weztami | Brak centralnego miejsca, w ktérym mozna 2866
dostepu publikowa¢ informacje o przystankach
(przystankami i komunikacyjnych i dworcach.
dworcami) Brak jednolitej listy przystankow.
Niepotrzebna redundancja danych i miejsc do
zasilenia.
Tworcy rozwigzan IT | Brak wystandaryzowanych wymagan w 503
dla publicznego stosunku do wymiany danych o rozktadach.
transportu Brak centralnego miejsca, z ktérego mozna
zbiorowego pozyskiwac informacje o przystankach
komunikacyjnych i dworcach oraz ofercie
przewozowej operatorow i przewoznikow
Organ oceniajacy Brak narzedzia wspierajgcego ocene 1

Ministerstwo
Infrastruktury (MI)

Brak narzedzia do kompletnej realizaciji
obowigzkdéw natozonych na Panstwo
cztonkowskie RD MMTIS, w tym
sprawozdawczosci. Nieefektywny proces
zbierania danych, brak kontroli nad ich
jakoscia.

1.2. Opis stanu obecnego

Obecnie realizacja obowigzkéw wynikajgcych z Rozporzadzenia Delegowanego (UE) 2017/1926

odbywa sie w sposob tymczasowy i fragmentaryczny. W ramach resortu infrastruktury
funkcjonujg dwa Krajowe Punkty Dostepu: pierwszy — prowadzony przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad — odpowiada za wymagania trzech rozporzadzen delegowanych
(2013/885,2013/886, 2015/962), natomiast drugi — zwigzany z czwartym RD MMTIS -
prowadzony jest przez Ministerstwo Infrastruktury za posrednictwem portalu dane.gov.pl.
Dane sg zbierane od zidentyfikowanych interesariuszy, ktérzy na prosbe Ml wysytajg je drogg
mailowa. Otrzymane dane sg nastepnie zestawiane w tabeli.
Zbierane dane obejmujg odnosniki do rozproszonych zrédet, gtdwnie dotyczgcych rozktadow




jazdy, ktore wystepujg w zréznicowanych standardach i jakosci. Aktualnos¢ danych jest
ograniczona, poniewaz weryfikacja i udostepniane odbywa sie recznie, raz na kwartat.
Portal dane.gov.pl umozliwia przechowywanie danych w postaci plikow. Udostepnianie danych
wykonywane jest przez pracownika MI. Pliki po udostepnieniu sg mozliwe do pobrania z portalu.
Stan obecny nie pozwala na realizacje obowigzkéw wynikajgcych z RD MMTIS ze wzgledu na
brak:

mozliwosci zapewnienia odpowiedniego standardu danych, a takze utrzymania spojnosci w
przypadku tgczenia danych ze sobg,

mechanizmu udostepniania danych bezposrednio przez posiadaczy,

mozliwosci opisu danych za pomocg metadanych zgodnych z standardem wtasciwym dla
domeny mobilnosci,

mozliwosci ustalenia mechanizmu kontroli jakosci przewidzianej rozporzadzeniem
delegowanym 2017/1926.
Wystepuje trudnosc¢ uzyskania danych od podmiotéw, ktore nie posiadajg narzedzi.
Realizacja przedsiewziecia pozwoli na przejscie od realizacji wymagan RD MMTIS w sposob
tymczasowy i czesciowy do docelowego i petnego. Produkty projektu sg nowymi elementami
architektury informacyjnej panstwa.
MI przy wyborze Partnera (NASK) kierowato sie zasadg efektywnosci w realizacji wspélnego
projektu.

2. EFEKTY PROJEKTU

2.1. Cele i korzysci wynikajgce z projektu

Cel -1 Zwiekszenie liczby podmiotéw zaangazowanych w dzielenie sie danymi z
zakresu publicznego transportu zbiorowego.

Cel “Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030”, kierunek
strategiczny [ interwencji 2: Poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym w sekcji Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych w transporcie, dziatanie Budowa Krajowego Punktu
Dostepowego do danych o ruchu i podrézy

“Krajowa Polityka Miejska 2030, zadanie VI.C.1. "Wzmocnienie zarzadzania
transportem i informacjami dla podréznych”

Korzys¢: Utatwienie standaryzaciji i cyfryzacji (wsparcie w realizacji wymogéw RD
MMTIS), zmniejszenie kosztéw (usprawnienie wymiany i publikacji danych
redukuje koszty operacyjne zwigzane z zarzgdzaniem informacjg),
optymalizacja procesoéw (tatwiejsze udostepnienie informacji w jednym
krajowym punkcie dostepu pozwala na bardziej efektywng organizacje ptz)
wsrod podmiotéw zaangazowanych w dzielenie sie danymi z zakresu
publicznego transportu zbiorowego.

KPI: KPI 1) Instytucje publiczne otrzymujgce wsparcie na opracowywanie ustug,
produktéw i proceséw cyfrowych

KPI 2) Liczba podmiotéw, ktére udostepnity informacje sektora publicznego/
dane prywatne on-line

KPI 3) Liczba podmiotéw wspartych w zakresie rozwoju ustug, produktéw i
procesow cyfrowych

Wartosé KPI 1:
aktualna i - wartos¢ aktualna: 0
docelowa - wartosé-docelowa: 1
KPI: KPI 2:

- wartos$é aktualna: 0




- wartos¢ docelowa: 770
KPI 3:

- wartos¢ aktualna: 0

- wartos¢ docelowa: 1

Metoda
pomiaru KPI

KPI 1) weryfikacja terminu i Zrédta finansowania podpisanego porozumienia o
dofinansowanie poprzez wykazanie wtasciwej instytucji posredniczacej w
sprawozdaniu za okres realizacji projektu informacji o podpisaniu
porozumienia; jednorazowo w sprawozdaniu za okres realizacji projektu z
2026 r — jest to jednoczesnie pomiar wartosci docelowej wskaznika

KPI 2) odczyt statystyk systemu poprzez panel administratora; dokonywany
rokrocznie poczagwszy od grudnia 2027 r., z czego ostatni pomiar, bedacy
jednoczesnie pomiarem wartosci docelowej wskaznika, w dniu zakonczenia
projektu

KPI 3) weryfikacja terminu i Zrédta finansowania podpisanego porozumienia o
dofinansowanie poprzez wykazanie wtasciwej instytucji posredniczacej w
sprawozdaniu za okres realizacji projektu informacji o podpisaniu
porozumienia; jednorazowo w sprawozdaniu za okres realizacji projektu z
2026 r. - jest to jednoczesnie pomiar wartosci docelowej wskaznika

Cel-2

Zwiekszenie liczby udostepnionych cyfrowo i wystandaryzowanych danych z
zakresu publicznego transportu zbiorowego z mozliwoscig ich ponownego
wykorzystywania.

Cel
strategiczny

“Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030", kierunek
interwencji 2: Poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym w sekcji Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych w transporcie, dziatanie Budowa Krajowego Punktu
Dostepowego do danych o ruchu i podrézy

“Krajowa Polityka Miejska 2030, zadanie VI.C.1. "Wzmocnienie zarzadzania
transportem i informacjami dla podréznych”

Korzys¢: Lepsza uzytecznos¢ danych dla ustug cyfrowych, umozliwiajgcych bardziej
zrownowazong mobilnos¢ z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu i
poprawiajgcych komfort podrézowania. Lepiej zaplanowany ptz dzieki
mozliwosciom wykorzystania danych w procesach decyzyjnych.

KPI: KPI 1: Liczba rozwigzan wykorzystujgcych informacje sektora publicznego/
dane prywatne
KPI 2: Liczba odbiorcow danych KPD MMTIS
KPI 3: Liczba udostepnionych on-line dokumentéw zawierajgcych informacje
sektora publicznego/dane prywatne
KPI 4: Wartos¢ ustug, produktéw i procesow cyfrowych opracowanych dla
przedsiebiorstw
KPI 5: Liczba utworzonych API

Wartos¢ KPI 1:

aktualna i - wartos¢ aktualna: 0,

docelowa - wartosc docelowa: 1

KPI: KPI 2:

- wartos¢ aktualna: 0,

- wartos¢ docelowa: 100
KPI 3:

- wartos¢ aktualna: 0,

- Wartos¢ docelowa: 2615
KPI 4:




- wartos¢ aktualna: 0 zt,

- wartos¢ docelowa: 20 min zt
KPI 5:

- wartos¢ aktualna: 0,

- wartos¢ docelowa: 1

Metoda
pomiaru KPI

KPI 1) Liczba rozwigzan wykorzystujgcych informacje sektora publicznego
wykazana w raporcie koncowym z realizacji projektu; odczyt wykonywany
jednorazowo, w dniu zakonczenia projektu - jest to jednoczesnie pomiar
wartosci docelowej wskaznika.

KPI 2) Liczba podmiotéw, ktére zarejestrowaty sie w KPD MMTIS w celu
dostepu do danych. Sg to pojedynczy uzytkownicy, ktérych rola w KPD MMTIS
opisana jest jako odbiorca danych. Wskaznik mierzony na podstawie odczytu
z panelu administracyjnego KPD MMTIS; odczyt wykonywany jednorazowo,
rok po zakonczeniu projektu - jest to jednoczesnie pomiar wartosci docelowej
wskaznika.

KPI 3) Odczyt z panelu administratora, wykonywany rokrocznie poczawszy od
grudnia 2027 r. oraz w dniu zakonczenia projektu - jest to jednoczesnie pomiar
wartosci docelowej wskaznika.

KPI 4) pomiar na podstawie raportu z rozliczenia koncowego projektu; w
zwigzku z brakiem mozliwosci wydzielenia wydatkéw na czes$¢ produktéw dla
przedsiebiorcéw (produkty projektu kierowane sg zaréwno do
przedsiebiorcéw jak i instytucji publicznych) - do wartos$ci wskaznika wliczono
koszty zwigzane z wytwarzaniem oprogramowania dla obu grup; wykonywany
jednorazowo, w dniu zakonczenia projektu - jest to jednoczesnie pomiar
wartosci docelowej wskaznika.

KPI 5) Odczyt danych przez wskazany adres APl wykonany w dniu
zakonczenia projektu - jest to jednoczesnie pomiar wartosci docelowe;j
wskaznika.

2.2. Udostepnione e-ustugi

Lp.

Nazwa e-ustugi Typ | Zakres oddziatywania Poziom
dojrzatosci e-
ustugi

2.3. Udostepnione informacje sektora publicznego i
zdigitalizowane zasoby

Rodzaj informacji/zasobow Planowana data Szacowana liczba obiektéw
udostepnienia objetych digitalizacja
(udostepnianiem
informac;ji)
Udostepnione informacje o 31-12-2029 85 tys. obiektow
przystankach
komunikacyjnych i dworcach




Rodzaj informacji/zasobéw

Planowana data
udostepnienia

Szacowana liczba obiektéw
objetych digitalizacja
(udostepnianiem
informac;ji)

(w formatach otwartych)

zgodnosci (metadane)

Udostepnione rozktady jazdy | 31-12-2029 2,7 tys. rozktaddéw jazdy
(w formatach otwartych)
Udostepnione deklaracje 31-12-2029 Okoto 800 podmiotow bedzie

sktadato deklaracje
zgodnosci.

Czy wszystkie zdigitalizowane zasoby objete projektem bedg udostepniane bezptatnie?

TAK/NIE

2.4. Produkty koncowe projektu

Nazwa produktu Planowana
data
wdrozenia
Raport z inicjalnego testu prywatnosci 01-2026
Infrastruktura sprzetowo-serwerowa i chmura obliczeniowa 08-2026
Raport z testow oprogramowania w zakresie pierwszej wersji interfejsu API 11-2026
Baza przystankow komunikacyjnych i dworcow
Interfejs APl do pobierania danych z zakresu projektu 12-2027
Raport dostepnosci serwisu do pobierania danych 12-2027
Raport z testéw badan UX/UI 12-2027
Materiaty szkoleniowe 06-2029
Materiaty informacyjne i promocyjne 09-2029
Raport z weryfikacyjnego testu prywatnosci 09-2029
Raport z testow bezpieczenstwa 12-2029
Raport z testow wydajnosci 12-2029
Serwis z otwartym dostepem KPD MMTIS 12-2029
System teleinformatyczny KPD MMTIS 12-2029
3. KAMIENIE MILOWE
Kamienie milowe Planowany
termin
osiggniecia
Zakonczony inicjalny test prywatnosci systemu 2026-01-31
Wytworzona mapa funkcjonalnosci, analiza oczekiwan wydajnosciowych i | 2026-03-31
innych wymagan niefunkcjonalnych dla API Bazy przystankéw




Kamienie milowe

Planowany

KPD MMTIS i serwisu z otwartym dostepem KPD MMTIS

termin

osiaggniecia
komunikacyjnych i dworcow
Wytworzona dokumentacja zwigzana z dostawg chmury obliczeniowej 2026-04-30
Uruchomiona niezbedna infrastruktura w postaci chmury obliczeniowej 2026-08-31
Uruchomiona pierwsza wersja interfejsu APl Baza przystankow 2026-12-30
komunikacyjnych i dworcow w zakresie pozyskiwania i udostepniania
danych
Zakonczona integracja z KREPTD (GiTD) w oparciu o pierwszg wersje 2027-05-31
zarzadzania rozktadami jazdy
Opracowana dokumentacja zatozen dla kolejnego etapu rozbudowy 2027-09-30
systemu — analiza wymagan w zakresie przyjmowania danych w czasie
rzeczywistym
Uruchomiona pierwsza wersja serwisu i interfejsu APl do pobierania 2027-12-31
rozktadow jazdy
Uruchomiona pierwsza wersja rozwigzania dostosowanego do obstugi 2028-03-31
danych w czasie rzeczywistym
Uruchomiona pierwsza wersja rozwigzania konwertera danych GTFS na 2028-06-30
NeTEx
Udostepniona pierwsza wersja ekspolatacyjna systemu 2028-12-31
teleinformatycznego KPD MMTIS
Zakonczony cykl szkolen dla podmiotéw zewnetrznych 2029-06-30
Udostepniona finalna wersja eksploatacyjna systemu teleinformatycznego | 2029-12-31

4. KOSZTY

4.1. Koszty ogdlne projektu wraz ze sposobem finansowania




kosztu projektu na
poszczegodlna lata
(netto oraz brutto)

Catkowity koszt Netto 34 569 946,17 zt

projektu (netto oraz Brutto 36 300 000,00 zt

brutto), w tym

Procent 79,71%

dofinansowania ze

srodkow UE (brutto)

Procent srodkow z | 20,29%

budzetu panstwa

(brutto)

Podziat catkowitego | 2026 Netto 9 725 074,99 zt

Brutto 10 524 828,00 zt

2027 Netto 8 131 031,80 zt
Brutto 8 404 544,00 zt
2028 Netto 8 250 109,16 zt
Brutto 8 554 849,00 zt
2029 Netto 8 463 730,22 zt

Brutto 8 815 779,00 zt

4.2. Wykaz poszczegdlnych pozycji kosztowych

Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozyciji
kosztowej (przeznaczenie)

Oprogramowanie

Przygotowanie
dokumentac;ji
analitycznej,
wytworzenie
oprogramowania
(System

18 083 667,00 zt

zarzgdzania baza
przystankow
komunikacyjnych i
dworcéw, Serwis i
interfejs APl do
pobierania danych
z zakresu projektu,
Serwis z otwartym
dostepem KPD
MMTIS, System
teleinformatyczny
KPD MMTIS) oraz
przeprowadzenie
testow
deweloperskich,
jednostkowych,
funkcjonalnych i
eksploracyjnych
oraz testéw
dostepnosci

Koszty zwigzane z opracowaniem
i wdrozeniem komponentéw
systemu informatycznego.
Uwzglednia petny cykl wytwérczy,
w tym analize, development oraz
testowanie. 18 083 667 zt - NASK,
0 zt-Mi




Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozycji
kosztowej (przeznaczenie)

serwisu do
pobierania danych
zakonczonych
raportem ia takze
wytworzenie
dokumentacji
technicznej
systemu.

Infrastruktura

Chmura
obliczeniowa i
ustugi pomocnicze
niezbedne do
prawidtowego
dziatania systemu
teleinformatycznego

Zakup licencji
narzedzi
programistycznych,
sprzetu
serweroweqo i
sieciowego,
urzadzen
stanowiskowych
oraz ustug
dodatkowych wraz
Z niezbednym
wsparciem i
aktualizacjami.
(infrastruktura
sprzetowo-
serwerowa)

6 191 950,00 zt

Pozycja obejmuje elementy
infrastruktury technicznej
konieczne do zapewnienia
srodowiska pracy zespotu oraz
funkcjonowania systemu.
Uwzglednia zaréwno komponenty
sprzetowe, jak i programowe. 3
691 950 zt - NASK, 2 500 000,00
zt- Ml

Koszty UX i grafiki

Realizacja badan
uzytkownikow,
opracowanie
makiet
funkcjonalnych,
projektow
graficznych
interfejsow oraz
testow UX
zakonczonych
raportem z testéw
badan UX/UI, wraz
z wdrozeniem
zmian
wynikajacych z
wynikéw badan.
Koszty audytu

dostepnosci.

1652 743,00 zt

Zapewnienie zgodnosci
interfejséw uzytkownika z
potrzebami uzytkownikéw
koncowych produktéw projektu,
wymaganiami funkcjonalnymi i
ergonomii. Uwzglednia dziatania
projektowe i walidacyjne w
zakresie UX/Ul. Audyt
dostepnosci WCAG zapewnia
dostep do produktéow cyfrowych
osobom z
niepetnosprawnosciami. 1 652
743 zt- NASK, 0 zt - Ml




Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozycji
kosztowej (przeznaczenie)

Bezpieczenstwo

Przeprowadzenie
audytow
bezpieczenstwa,
analizy statycznej
kodu oraz testow
podatnosci
systemu przez
zespot specjalistow
ds.
Cyberbezpieczenst
wa zakonczonych
raportem z testéw
bezpieczenstwa

490 352,00 zt

Majgc na uwadze zapewnienie
odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa przewidziano
dziatania weryfikujgce zgodnos¢
systemu z wymaganiami m.in.
poprzez testy wewnetrzne,
zewnetrzne oraz identyfikowanie
potencjalnych zagrozen. 290 352
zt - NASK, 200 000,00 zt - MI

Wydajnosc¢ Realizacja testow | 121 948,00 zt Dziatania majgce na celu ocene
rozwigzan wydajnosciowych wydajnosci systemu w
systemu warunkach intensywnego
informatycznego uzytkowania. 121 948 zt - NASK,
przez specjalistéw 0zt MI
ds. testéw
obcigzeniowych
zakonczonych
raportem z testéw
wydajnosci.
Szkolenia Wynagrodzenia 1492 140,00 zt | W projekcie zaplanowano
zespotu szkolenia personelu celem
projektowego doskonalenia kompetenciji jego

odpowiedzialnego
za przygotowanie
materiatéw
szkoleniowych,
koszt
przeprowadzenia
szkolen podmiotéw
zewnetrznych z
zakresu
uzytkowania
narzedzi
wytworzonych w
toku projektu oraz
na potrzeby
szkolen personelu.
Zakup ustug
szkoleniowych dla
zespotu
projektowego oraz
licencji do platform
e-learningowych
umozliwiajgcych
rozwo6j kompetenciji
technicznych.

cztonkéw. Zaplanowano réwniez
przygotowanie bazy wiedzy dla
interesariuszy projektu i
przeprowadzenie wsrdd nich
szkolen z mozliwosci i obstugi
systemu. Na koszty sktadajg sie
zaréwno koszty osobowe jak i
ustugi zewnetrzne. Planowane
dziatania sg odpowiedzig ryzyka
projektowe, tj. zw. z ochrong
danych i bezpieczenstwem
informacji w systemach
udostepnianiai z
niedostatecznym
zaangazowaniem podmiotow w
dzielenie sie danymi.

Koszty zwigzanie z
podnoszeniem kwalifikacji
zespotu w zakresie technologii
wykorzystywanych w projekcie.
762 140 zt - NASK, 730 000,00 zt -
Mi




Nazwa pozycji kosztowej Przewidywany

koszt brutto

Uzasadnienie pozycji
kosztowej (przeznaczenie)

Dziatania Wynagrodzenia 1222 000,00 zt | Dziatania majgce na celu
informacyjno- zespotu podniesienie stopnia
promocyjne projektowego swiadomosci o produktach

odpowiedzialnego
za przygotowanie
materiatéw
promocyjnych,
przeprowadzenie
kampanii
informacyjno-
promocyjnej

projektu oraz poziomu zasilenia
danymi przez dostawcow i
wykorzystania danych przez
odbiorcéw danych. Na koszty
sktadajg sie zarowno koszty
osobowe jak i ustugi zewnetrzne.
0 zt- NASK, 1 222 000,00 zt - MI

Koszty zarzgdzania
i wsparcia (w tym
wynagrodzenia
personelu
wspomagajgcego)

Koszty zwigzane z
zarzadzaniem
projektem oraz
jego rozliczaniem.
Koszty
wynagrodzen kadry
zarzadzajacej i
wspierajgcej, w tym
kierownikow
projektu, asystenta,

7 045 200,00 zt

dyrektoréw oraz
koordynatorow.

Zapewnienie wsparcia w
obszarach prawidtowosci
prowadzenia projektu, wydawania
srodkow oraz rozliczania projektu
a takze w kontaktach z
uzytkownikami w zakresie
prawidtowosci dziatania systemu.
Wynagrodzenia personelu
wspomagajgcego, zwigzane z
zarzgdzaniem projektem oraz
nadzorem strategicznym i
operacyjnym. 5777 200 zt -
NASK, 1 268 000,00 zt - MI

4.3. Koszty ogdlne utrzymania wraz ze sposobem finansowania

(okres 5 lat)

Catkowity koszt
utrzymania
trwatosci projektu
(brutto)

16 373 794,13 zt

Zroédto finansowania

Podziat catkowitego
kosztu utrzymania
trwatosci projektu
na poszczegolna
lata (netto oraz
brutto)

2030 |2995958,45 zt (brutto) krajowe $rodki
(2 545 466,61 zt netto) publiczne - budzet
panstwa
2031 3163 441,54 zt (brutto) krajowe $rodki
(2 686 130,58 zt netto) publiczne - budzet
panstwa
2032 | 3251 681,51 zt (brutto) krajowe Srodki
(2762 553,69 zt netto) publiczne - budzet
panstwa
2033 | 3433 478,51 zt (brutto) krajowe SrodKi
(2915 231,45 zt netto) publiczne - budzet
panstwa
2034 |3 529 234,12 zt (brutto) krajowe srodki

(2 998 156,74 zt netto)

publiczne - budzet




| panstwa

4.4. Planowane koszty ogdlne realizacji (w przypadku projektu
wspoétfinansowanego — wkiad krajowy z budzetu paninstwa) oraz
koszty utrzymania projektu:

- zostang pokryte w ramach budzetéw odpowiednich dysponentow czesci budzetowych bez

koniecznosci wystepowania o dodatkowe srodki z budzetu panstwa

5. GLOWNE RYZYKA
5.1. Ryzyka wptywajgce na realizacje projektu

Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystgpienia
ryzyka
Przekroczenie Duza Srednie - Zaangazowanie od poczatku prac
harmonogramu projektowych odpowiednich zasobow
realizacji projektu osobowych,

- przygotowanie szczegdtowego
harmonogramu realizacji projektu z
okresleniem kamieni

milowych,

- biezgcy monitoring postepu prac i
ujawniajacych sie czynnikdw zagrozenia
- efektywne podejmowanie decyzji przez
osoby zarzgdzajace projektem.

Opdznienie w Duza Srednie - Odpowiednio wczesne rozpoczecie
realizacji projektu rekrutacji pracownikow zorientowanej na
wynikajace z pozyskanie specjalistow,

braku kadry - aktualnie toczgce sie w organizacji
merytorycznej procesy rekrutacyjne, ktére mogtyby

postuzy¢ do zatrudnienia oséb
niezbednych do realizacji projektu.

Nieosiggniecie Srednia Niskie - Biezgcy monitoring postepu prac,
wskaznikéw - powotanie Komitetu Sterujgcego, w
produktu oraz celu celu $ledzenia postepu prac
projektu projektowych oraz sprawnego

rozwigzywania problemdw i reagowania
na ryzyka i zagrozenia.

Opd&znienie w Srednia Srednie -Rozpoczecie procedur zakupowych z
realizacji projektu wyprzedzeniem.

wynikajgce z -odpowiednio wczesniejsze
procedury przygotowanie dokumentacji
zakupowej opartej przetargowe;.

na PZP




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka
Brak Duza Niskie Staty monitoring finansowy postepow
wystarczajacych realizacji projektu.
srodkow na
realizacje projektu
Ryzyko zwigzane z | Srednia Srednie -Prowadzenie dziatan informacyjno-
niedostatecznym promocyjnych majacych na celu
zaangazowaniem podniesienie stopnia Swiadomosci o
podmiotéw w produktach projektu oraz poziomu
dzielenie sie zasilenia danymi przez dostawcow.
danymi z zakresu
publicznego
transportu
zbiorowego
Problemy z Srednia Srednie - ograniczenie dostepu do zmian w
ochrong danych i danych, tylko do uprawnionych osdb,
bezpieczenstwem - nadawanie dostepow do
informacji w funkcjonalnosci systemu adekwatnych
systemach do potrzeb
udostepniania -szkolenia personelu, aby byt Swiadomy
polityki bezpieczenstwa
-zabezpieczenia poprzez odpowiednie
metody szyfrowania, hasta,
zabezpieczenia sieciowe
-stosowanie sie do regulaciji
wewnetrznych i zewnetrznych z zakresu
cyberbezpieczenstwa i ochrony danych
Niespetnienie Srednia Znikome -State i staranne monitorowanie procesu
oczekiwanych, rozwoju oprogramowania.
planowanych, -Zaangazowanie 0sOb doswiadczonych
funkcjonalnosci w tworzenie podobnych systemow.
tworzonego -Oparcie oczekiwanych funkcjonalnosci
systemu na obserwacjach i doswiadczeniach i
informatycznego walidowanie zatozen poprzez warsztaty
z uzytkownikami.
Brak skutecznej Mata Niskie -Powotanie w MI komitetu sterujgcego.
koordynacji -Regularne spotkania zespotu
dziatan projektowego.
projektowych -Przypisanie zadan projektowych
cztonkom zespotu z uwzglednieniem ich
kompetencji i doswiadczenia.
-Uregulowanie zasad wspotpracy.
Zmiany dotyczace | Srednia Srednie - Regularna analiza zmian legislacyjnych
szczegotowych i technologicznych.
zatozen -Opracowanie zatozen biznesowych z

biznesowych.

uwzglednieniem alternatywnych
scenariuszy.
-ldentyfikacja potencjalnych zmian




Nazwa ryzyka

Sita
oddziatywania

Prawdopo-

dobienstwo

wystagpienia
ryzyka

Sposob zarzadzania ryzykiem

zatozen.

-Otwarta komunikacja z
interesariuszami, informowanie o
mozliwych zmianach i konsekwencjach.
-Systematyczne monitorowanie realizacji
strategii i zatozen.

5.2. Ryzyka wptywajgce na utrzymanie efektow

publiczne API i
platformy
udostepniajgce

Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystapienia
ryzyka
Brak ciggtosci Duza Niskie Uwzglednienie wydatkow na utrzymanie
finansowania produktow projektu w budzecie Ml.
utrzymania
infrastruktury
Zdezaktualizowane| Srednia Niskie Dostosowywanie rozwigzan do
standardy i najnowszych zalecen i monitorowanie
technologie prac wtasciwego komitetu
udostepniania normalizacyjnego CEN. Zawczasu
danych przygotowywanie sie do zmian wersji
standardéw. Korzystanie z wiedzy i
scista wspoétpraca z innymi krajami
poprzez takie inicjatywy jak NAPCORE
(National Access Point Coordination
Organization for Europe).
Zmiany regulacji Mata Srednie Ewentualne zmiany legislacyjne na
dotyczacych poziomie europejskim sledzone poprzez
udostepniania uczestnictwo w odpowiednich grupach
danych roboczych przedstawicieli MI, mozliwos¢
wptywania na ksztatt projektow zmian.
Brak aktualizacji Duza Niskie Mechanizm oceny zgodnosci
danych przez realizowany poprzez kontrole
witascicieli zrédet wyrywkowe pozwoli na monitorowanie
jakosci zasobow wprowadzanych do
KPD MMTIS.
Cyberataki na Duza Niskie Przeprowadzenie audytu i testow

bezpieczenstwa systemu, biezgce
monitorowanie incydentdw, zapewnienie
personelu odpowiedzialnego za
cyberbezpieczenstwo o odpowiednich
kwalifikacjach i zdolnosciach, szkolenia
pracownikéw z zakresu security
awareness, a takze wdrazanie




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka
rekomendowanych srodkow
technicznych wynikajgcych z audytow i
testow.
Brak Duza Niskie Docieranie z komunikacjg do szerokiego
zainteresowania/ grona interesariuszy.
wykorzystania Wprowadzenie odpowiednich przepisow
prawnych wzmacniajgcych wymag
dostarczania danych od podmiotéw
zobowigzanych.
6. OTOCZENIE PRAWNE
Lp. Tytut aktu prawnego Czy Opis Etap prac
wymaga [ zmian legislacyjnych
Zmian (jesli (jesli dotyczy)
dotyczy)
1 | Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) TAK/NIE
2017/1926 uzupetniajgce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE
w odniesieniu do swiadczenia ogdlnounijnych
ustug w zakresie informaciji o podrézach
multimodalnych z dnia 31 maja 2017 r.
(Dz.Urz.UE.L Nr 272, str. 1)
2 | Ustawa o informatyzaciji dziatalnosci FAK/NIE
podmiotéw realizujgcych zadania publiczne z
dnia 17 lutego 2005r. (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz.
1557)
3 | Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie FAK/NIE
Krajowych Ram Interoperacyjnosci,
minimalnych wymagan dla rejestrow
publicznych i wymiany informacji w postaci
elektronicznej oraz minimalnych wymagan
dla systemow teleinformatycznych z dnia 21
maja 2024 r. (Dz.U. z 2024 r. poz. 773)
4 | Ustawa o ochronie baz danych z dnia 27 lipca | FAK/NIE
2001 r. (t.j. Dz.U. 2 2024 r. poz. 1769)
5 | Ustawa o otwartych danych i ponownym FAK/NIE
wykorzystywaniu informacji sektora
publicznego z dnia 11 sierpnia 2021 r. (t.j.
Dz.U. 22023 r. poz. 1524)
6 | Ustawa o dostepnosci cyfrowej stron FAK/NIE
internetowych i aplikacji mobilnych




Lp.

Tytut aktu prawnego

Czy
wymaga
Zzmian

Opis
zmian
(jesli
dotyczy)

Etap prac
legislacyjnych
(jesli dotyczy)

podmiotéw publicznych z dnia 4 kwietnia
2019 (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1440)

Ustawa o krajowym systemie
cyberbezpieczenstwa z dnia 5 lipca 2018 r.
(tj. Dz.U. 22024 r. poz. 1077, 1222)

FAK/NIE

Ustawa o ustugach zaufania oraz identyfikacji
elektronicznej z dnia 5 wrzesnia 2016 r. (t.j.
Dz.U.z2024r. poz. 1725)

FAK/NIE

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji w sprawie
profilu zaufanego i podpisu zaufanego z dnia
29 czerwca 2020 . (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz.
2551 ze zm. Dz. U. z 2025 . poz. 831)

FAK/NIE

10

Rozporzagdzenie Ministra Cyfryzacji w sprawie
szczegotowych warunkéw organizacyjnych i
technicznych, ktére powinien spetnia¢ system
teleinformatyczny stuzgcy do uwierzytelniania
uzytkownikéw z dnia 10 marca 2020 r. (Dz.U.
z2020r. poz. 399)

FAK/NIE

11

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow w
sprawie podstawowych wymagan
bezpieczenstwa teleinformatycznego z dnia
20 lipca 2011 r. (Dz.U. 2011 Nr 159, poz. 948)

FAK/NIE

12

Ustawa o narodowym zasobie archiwalnym i
archiwach z dnia 14 lipca 1983 . (t.j. Dz.U. z
2020 r. poz. 164 ze zm. Dz. U. z 2021 poz. 398
i 2020)

FAK/NIE

13

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow w
sprawie sporzgdzania pism w formie
dokumentow elektronicznych, doreczania
dokumentow elektronicznych oraz
udostepniania formularzy, wzoréw i kopii
dokumentow elektronicznych z dnia 14
wrzesnia 2011 r. (t.j. Dz.U. z 2018 r. poz. 180)

FAK/NIE

14

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010. (t.j. Dz.U. 22025 .
poz. 285)

FAK/NIE

15

Rozporzagdzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony osdéb fizycznych w
zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzgdzenie
o ochronie danych)

FAK/NIE




7. ARCHITEKTURA
7.1. Widok kooperaciji aplikacji
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Lista systemow wykorzystywanych w projekcie
Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krotki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
1 KREPTD Gtéwny Krajowy Rejestr Istniejgcy
Inspektorat | Elektroniczny
Przedsiebiorcow
Transportu | Transportu Drogowego to
Drogoweg | system prowadzony przez
o} Gtowny Inspektorat
Transportu Drogowego.
System ma na celu
utworzenie kompletnej,
aktualnej i elektronicznej




Lp.

Nazwa
systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krétki opis
ewentualnej
zmiany

bazy danych
przedsiebiorcow
transportu drogowego.

W systemie prowadzony
jest rejestr
przedsiebiorcow
wykonujgcych przewozy
drogowe 0s6b lub rzeczy,
w tym rowniez osob
zarzadzajgcych
transportem w
przedsiebiorstwach. Dane
obejmujg m.in. informacje
o zezwoleniach na
wykonywanie zawodu
przewoznika, licencjach
wspolnotowych,
certyfikatach kompetencji
zawodowych oraz o
naruszeniach zwigzanych
z wykonywaniem
transportu drogowego.
Gtowne grupy
funkcjonalnosci systemu:
-Ewidencja
przedsiebiorcow i
zezwolen — rejestracja,
przeglad i weryfikacja
uprawnien przewozowych,
licencji, zezwolen oraz
certyfikatow.

-Ewidencja naruszen i
reputacji — rejestracja
powaznych naruszen
przepisow oraz czasowa
utrata prawa do
zarzadzania dziatalnoscia
transportowa.

-Funkcje wyszukiwania i
filtrowania — wyszukiwanie
przedsiebiorcow wedtug
wielu kryteriéw: NIP, numer
referencyjny KREPTD, typ
zezwolen, status licenciji,
lokalizacja, etc.

-Ustugi A2A
(wewnatrzadministracyjne)
- udostepnianie danych
innym organom
administracji publicznej za




Lp.

Nazwa
systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krétki opis
ewentualnej
zmiany

pomocg interfejsow
sieciowych (WebService),
w tym ustug dla starostw,
organdéw kontrolnych i
punktow kontaktowych.
-E-ustugi publiczne -
dostep przez interfejsy
internetowe dla
przedsiebiorcow oraz
0sobb, ktérych dane
dotyczg, umozliwiajgcy
sprawdzenie danych
wpisanych do rejestru oraz
sktadanie wnioskéw droga
elektroniczng (np. poprzez
ePUAP).

System integruje sie z
krajowymi i
miedzynarodowymi
rejestrami, m.in. z
Europejskim Rejestrem
Przedsiebiorcow
Transportu Drogowego
(ERRU) — co umozliwia
wymiane informacji o
naruszeniach i statusie
licencji miedzy panstwami
cztonkowskimi UE.
KREPTD wspétdziata z
systemem ePUAP
umozliwiajgcym sktadanie
wnioskow oraz z
systemami
informatycznymi
wykorzystywanymi przez
organy odpowiedzialne za
transport drogowy.

TERYT

Gtéwny
Urzad
Statystycz
ny

System obstugi Krajowego
rejestru urzedowego
podziatu terytorialnego
kraju ( (TERYT) realizujacy
nastepujgce
funkcjonalnosci:

* pobieranie jednostek
podziatu terytorialnego,
miejscowosci i ulic (pliki
petne),

* pobieranie informacji o
zmianach w rejestrze

Istniejacy




Lp.

Nazwa
systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krétki opis
ewentualnej
zmiany

powstatych w danym
okresie czasu (pliki
aktualizacyjne),

* pobieranie okreslonego
zakresu danych o
jednostkach podziatu
terytorialnego - listy
obiektow,

« weryfikacje danych
adresowych do poziomu
ulicy, wyszukiwanie
jednostek podziatu
terytorialnego,
miejscowosci i ulic.

- weryfikacje danych
adresowych do poziomu
ulicy dotyczy wytacznie
aktualnego stanu bazy
danych TERYT i odbywa
sie w oparciu o nazwy lub
identyfikatory.

Wezet Krajowy

Ministerst
wo
Cyfryzaciji

Wezet Krajowy to
zaawansowany system
organizacyjno-techniczny,
kluczowy w
uwierzytelnianiu
uzytkownikow systemow
teleinformatycznych
korzystajacych z ustug
online. Dziata jako
posrednik miedzy
systemami identyfikacji
elektronicznej a
systemami
udostepniajgcymi ustugi
online.

Istniejgcy

KPD MMTIS

Ministerst
wo
Infrastrukt
ury

Krajowy Punkt Dostepu do
danych o podrézach
multimodalnych (KPD
MMTIS) to system
wspierajacy cyfryzacje
informacji o publicznym
transporcie zbiorowym,
umozliwiajgcy centralne
zarzgdzanie danymi
niezbednymi do
planowania podrozy i
organizacji transportu.
Celem systemu jest

Planowany




Lp.

Nazwa
systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krétki opis
ewentualnej
zmiany

zapewnienie efektywnej
wymiany i standaryzacji
informacji pomiedzy
podmiotami
odpowiedzialnymi za
transport a uzytkownikami
koncowymi, w tym
podrézujgcymi a organami
administracji publicznej.
System umozliwia
prowadzenie ewidencji
przystankow
komunikacyjnych i
dworcdéw, stanowigcego
jednolite zrodto
referencyjnych danych
przestrzennych.
Uzytkownicy majg dostep
do narzedzi do zasilania,
edycji i aktualizacji
informacji o infrastrukturze
transportowej. Ponadto,
system obstuguje baze
ustandaryzowanych
rozktadow jazdy,
umozliwiajgc tworzenie,
importowanie, walidacje i
konwersje danych zgodnie
z obowigzujgcymi
standardami wymiany
informaciji.

Do gtéwnych funkcji
nalezg: sktadanie i ocena
deklaracji zgodnosci przez
operatoréw danych,
zarzgdzanie danymi o
przewoznikach,
operatorach i podmiotach
odpowiedzialnych za
transport zbiorowy.
System integruje sie z
systemami dostawcow
danych z zakresu RD
MMTIS.

Serwis z
otwartym
dostepem KPD
MMTIS

Ministerst
wo
infrastrukt
ury

Serwis z otwartym
dostepem KPD MMTIS to
system zapewniajacy
uzytkownikom publicznym
i prywatnym dostep do

Planowany




Lp.

Nazwa
systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krétki opis
ewentualnej
zmiany

danych transportowych w
modelu open data. Celem
systemu jest utatwienie
pozyskiwania,
przegladania i pobierania
danych zwigzanych z
transportem publicznym
oraz wspieranie ich
wtdrnego wykorzystania, w
tym do celéw
analitycznych, badawczych
i komercyjnych.

System udostepnia baze
przystankow
komunikacyjnych i
dworcéw oraz baze
rozktadéw jazdy w formie
ustandaryzowanej,
zgodnej z wymaganiami
interoperacyjnosci danych
transportowych,
umozliwiajgcych
automatyczne
przetwarzanie.

Serwis zapewnia
integracje z pozostatymi
komponentami Krajowego
Punktu Dostepu, a jego
architektura umozliwia
korzystanie z danych
réwniez poprzez interfejsy
API. W ten sposéb system
wspiera tworzenie aplikacji
zewnetrznych oraz
inicjatyw obywatelskich
opartych na danych
publicznych. Udostepniane
dane sg spodjne z bazami
zrodtowymi i
aktualizowane w sposob
cykliczny.

Systemy
dostawcow
danych z
zakresu RD
MMTIS

podmioty
Swiadczace
ustugi w
zakresie
publiczneg
0
transportu
zbioroweg

Systemy dostawcéw
danych to systemy
teleinformatyczne
podmiotéw swiadczgcych
ustugi w zakresie
publicznego transportu
zbiorowego,
odpowiedzialne za

Istniejgcy




Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
0 generowanie,

przechowywanie i
udostepnianie danych do
Krajowego Punktu
Dostepu (KPD MMTIS).
Systemy te petnig funkcje
dostawcéw tresci (Content
Provider) lub danych (Data
Provider) w architekturze
krajowej platformy
informacji o podrézach.
Celem dziatania systemow
dostawcow danych jest
przygotowanie i
przekazywanie
wystandaryzowanych
danych dotyczacych
organizacji przewozow, w
szczegolnosci rozktaddw
jazdy, informaciji o
przystankach, trasach,
punktach przesiadkowych,
operatorach i oferowanych
ustugach transportowych.
Systemy wspierajg lokalne
procesy planowania i
zarzadzania przewozami
oraz obstuge obowigzkéw
informacyjnych
wynikajgcych z regulacji
prawa krajowego i
unijnego.

Zapewnienie mozliwosci
wymiany danych miedzy
systemami dostawcow
danych a KPD MMTIS
odbywa sie za
posrednictwem
interfejsow API, z
zachowaniem spojnosci,
integralnosci i cyklicznosci
aktualizacji. Systemy te
stanowig kluczowy
element ekosystemu
danych transportowych,
zapewniajgc dostepnosé
wiarygodnych i aktualnych
informaciji dla
uzytkownikow koncowych.




Lp.

Nazwa
systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krétki opis
ewentualnej
zmiany

dane.gov.pl

Ministerst
WO
Cyfryzaciji

Dane.gov.pl to system
wspierajgcy udostepnianie
informacji sektora
publicznego w celu ich
ponownego
wykorzystywania. System
zostat utworzony na
podstawie ustawy o
otwartych danych i
ponownym
wykorzystywaniu
informacji sektora
publicznego oraz
rozporzgdzenia Rady
Ministrow w sprawie
portalu danych.

System nie prowadzi
rejestrow publicznych, lecz
umozliwia dostep do
danych pochodzacych z
takich rejestrow,
udostepnianych przez inne
podmioty administracji
publicznej.

Gtowne grupy
funkcjonalnosci obejmuja:
* publikacje zbiorow
danych w réznych
formatach,

* wyszukiwarke danych,

* APl do automatycznego
pobierania danych,

* mechanizmy oceny
jakosci danych,

* mozliwos¢ zgtaszania
zapotrzebowania na dane.
System integruje sie z
innymi krajowymi
systemami
informatycznymi, w tym z
Systemem Zapewniania
Ustug Chmurowych
(ZUCH), w zakresie
raportowania uzycia ustug
chmurowych.

Modyfikowany

Systemy
odbiorcow
danych

Podmioty
wykorzystu
jace dane
transporto

Systemy tworcow e-ustug
w zakresie informaciji o
podrézach. Systemy
odbiorcéw danych to

Istniejgcy




Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
we w systemy teleinformatyczne
ustugach | podmiotow
cyfrowych | wykorzystujgcych

informacje udostepniane
przez Serwis z otwartym
dostepem KPD MMTIS w
celu tworzenia ustug
cyfrowych, analiz oraz
rozwigzan informacyjnych
dla uzytkownikéw
koncowych. Petnig one
funkcje odbiorcow tresci
(Content Consumer) lub
danych (Data Consumer).
Celem systemow
odbiorcow danych jest
przetwarzanie, integracja i
prezentacja
ustandaryzowanych
informacji transportowych
w sposob umozliwiajgcy
ich wykorzystanie w
ustugach nawigacyjnych,
planistycznych,
mapowych,
komunikacyjnych,
informacyjnych lub
analitycznych.

Systemy te wspierajg
rozwoj ustug sieciowych i
portali informacyjnych,
umozliwiajgcych
uzytkownikom koricowym
dostep do aktualnych
danych o rozktadach jazdy,
przystankach, trasach,
punktach przesiadkowych
oraz dostepnych ustugach
transportowych.
Umozliwiajg budowanie
narzedzi planowania
podrézy, porbwnywania
ofert transportowych,
generowania rekomendacji
tras, analiz przestrzennych
oraz prezentowania
informacji na mapach i w
aplikacjach mobilnych.




Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
Wymiana danych
pomiedzy Serwisem z
otwartym dostepem KPD
MMTIS a systemami
odbiorcéw danych odbywa
sie za pomocg interfejséw
API, z zachowaniem
integralnosci,
kompletnosci i aktualnosci
publikowanych zasobdw.
Lista przeptywéw
Lp. | System System Zakres Sposob Typ Typ
zrodtowy | docelowy | wymienianych| wymiany modyfikacji | interfejsu
danych danych
1 KREPT KPD Szczegotowe | Tryb odwotan | Krytyczny dla | https/json
MMTIS dane bezposrednich | sukcesu
przedsiebiorcy projektu
wskazanego
numerem
referencyjnym
2 |[TERYT KPD jednostki Kopiowanie Realizowalny | https/json/
MMTIS podziatu danych inng metoda binarny
terytorialnego,
informacje o
zmianach w
rejestrze
powstatych w
danym
okresie,
3 KPD Serwis z Zweryfikowane | Kopiowanie Krytyczny dla | https/JSON/
MMTIS otwartym | i danych sukcesu xml
dostepem | wystandaryzo projektu
KPD wane dane o
MMTIS rozktadach
jazdy oraz
przystankach
komunikacyjny
ch gotowe do
udostepnienia
publicznego;
dane
ustrukturyzow
ane.
4 | Systemy KPD Dane Kopiowanie Realizowalny | https/JSON/




Lp.

System
zrodtowy

System
docelowy

Zakres
wymienianych
danych

Sposob
wymiany
danych

Typ
modyfikaciji

Typ

interfejsu

dostawcow
danych z
zakresu RD
MMTIS

MMTIS

wejsciowe
dotyczace
rozktadow
jazdy,
przystankow
komunikacyjny
ch, operatoréow
transportu;
dane
niespdjne,
wymagajace
walidacji i
konwersiji.

danych

inng metoda

xml

Wezet
Krajowy

KPD
MMTIS

Obstuga
zadania
identyfikaciji
osoby
fizycznej, ktéra
sie loguje do
systemu za
posrednictwem
wezta
krajowego -
dane osoby
fizycznej,
zawarte w
srodku
identyfikacji
elektronicznej.
Dane moga
byé
wykorzystane
biznesowo
przez system
w zakresie
identyfikaciji.

Tryb odwotan
bezposrednich

Realizowalny
inng metoda

https/JSON/

xml

Serwis z
otwartym
dostepem
KPD
MMTIS

Systemy
odbiorcéw
danych

Zweryfikowane
[
wystandaryzo
wane dane o
rozktadach
jazdy oraz
przystankach
komunikacyjny
ch gotowe do
udostepnienia
publicznego;
dane
ustrukturyzow

Kopiowanie
danych

Realizowalny
inng metoda

https/JSON/

xml




Lp.| System System Zakres Sposéb Typ Typ

zrodtowy | docelowy | wymienianych| wymiany modyfikacji | interfejsu
danych danych
ane.

7 | Serwisz dane.gov.pl| Linki do Kopiowanie Realizowalny | https/JSON/
otwartym danych danych inng metodg [ xml
dostepem
KPD
MMTIS

7.2. Kluczowe komponenty architektury rozwigzania

KFD MMTIS

Zarzgdzanie
przystankamnmi
komunikacyjymi i
dworcami KPD

MMTIS

Zarzadzanie
przewoznikami i

operatorami
MMTIS

KPD

Zarzadzanie
rozktadami jazdy
KPD MMTIS

Uwierzytelni

KFPD MMTIS

anie

Serwis £ otwartym dostepem KEFPD
MPTIS

Baza przystankdw
komunikacyjnych i
dworcdw KPD

MPTIS

Baza rozkladdw
jazdy KPD MMTIS

Legenda |

Planowany w
projekcie

ModyTikowany w
projelkcie

Flanowany w innym
projekcie

ModyTikowany w
innym projekcie

7.3. Przyjete zatozenia technologiczne

= Do wycofania

Istniejgcy

Lp.

Obszar

Zalozenie technologiczne

1.

Infrastruktura




Lp. Obszar Zatozenie technologiczne

Siec¢ i bezpieczenstwo

3. | Standardy wymiany
danych

4. | Systemy operacyjne
serwerowe

Bazy danych

Serwery aplikacji

Portale

©Njo |

Inne

7.4. Opis zasobow danych przetwarzanych w planowanym
rozwigzaniu

Czy nowy system bedzie tworzyt zasoby danych o charakterze rejestru publicznego?

FAK/NIE

Czy nowy system bedzie przetwarzat (uzywat, zmieniat) zawartos$¢ innych rejestréw publicznych?
TAK/NIE

Lp. Rejestr publiczny Opis Zakres przetwarzania

1 KREPTD Krajowy rejestr elektroniczny | uzycie
przedsiebiorcow transportu
drogowego, ktérzy od
wyznaczonego przez to
panstwo wtasciwego organu
uzyskali zezwolenie na
wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego

2 TERYT Ustuga sieciowa TERYT ws1 | uzycie
udostepnia dane z rejestru
TERYT podmiotom
administracji publicznej oraz
podmiotom komercyjnym.
Ustuga i dane udostepniane
sg bezptatnie. Formatem
udostepniania plikdéw jest xml

7.5. Bezpieczenstwo

Planowany poziom zapewnienia bezpieczenstwa (w rozumieniu przepiséw §20 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci [..] (Dz.
U. 2012, poz. 526 z pézn. zm.) w zakresie dot. systemu zarzgdzania bezpieczeristwem

informaciji:
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